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The method involves dividing a multifunction 
display unit (1) for displaying individually 
selectable menus into main and auxiliary areas 
(2,3), whereby detected critical internal system 
states, external ambient conditions or required 
interactions are automatically at least partially 
displayed first in the main area, whereby warning 
and interaction requests are displayed either 
temporarily or until the interactions are complete 
or the critical state is relieved or the warning 
acknowledged. The acknowledged warning 
message etc. is then shown in the auxiliary area. 
An Independent claim is also included for an 
arrangement for displaying warning messages 
and interaction requests. 
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Die folgendan Angaban sind dan vom Anmalder eingeraichten Untarlagen antnomman 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Verfahren und Vorrichtung zur Darstellung von Warnmeldungen und Interaktionsaufforderungen 

@ Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrich- 4 
tung zur Darstellung von Warnmeldungen und Interakti- / 

onsaufforderungen, umfassend eine Multifunktionsan- / 

zeigeeinheit (1) und einen den Bildaufbau der Multifunktt* 
onsanzeigeeinheit (1) ansteuernden Mikroprozessor, wo- 
bei der Mikroprozessor mit einer Schnittstelle oder einem 
Steuergerat zur externen Kommunikation und Sensoren 
Oder Steuergeraten zur Erfassung von Systemzustlinden 
verbunden ist, deren Oaten im Mikroprozessor bewertbar 
sind, wobei bei Erfassung von kritischen Systemzustan- 
den Oder erforderlichen Interaktionen Warnmeldungen 
Oder Interaktionsaufforderungen generierbar und auto- 
matisch auf die Multifunktionsanzeigeeinheit (1) darstell- 
bar sind. 
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Die Erfindung betrifift ein Verfahren und eine Vorrichtung 
zur Darstellung von Warameldungen und Interaktionsauf- 
forderungen. 

Aufgrund des begrenzten Bauraumes in Kraflfahrzeugen 
und der gleichzeitigen Zunahme von Komfortgeraten wie 
beispielsweise Navigationsgeraten, Autotelefonen und Au- 
dio-Systemen sind Multifunktionsbedieneinrichtungen ent- 
wickelt worden, auf denen nutzerindividuell einzelne Me- 
ntis der verschiedenen Komfortgerate au^fbar sind. Ober 
diese Menus sind dann Systemzusiande abrufbar bzw. kon- 
nen Einstellungen fur das jeweilige Komfortgerat vorge- 
nominen werden. Eine solche MuUifunktions-Bedienein- 
richtung fur Kraftfahrzeuge ist beispielsweise aus der 
EP 366 132 A2 bekannt. Andere Systemzustande wie z. B. 
der Oidruck oder der Fullstand des Kraftstoffes werden auf 
separaten Anzeigen oder mittels KontroUeuchten darge- 
slellt. Dadurch ist es leicht moglich, daB der Kraf tfahrzeug- 
fuhrer handlungskritische Systemzustande oder andere not- 
wencHge Interaktionen ubersieht, was zu KomforteinbuBen 
Oder zum Ausfall des Kraftfahrzeuges fuhren kann. 

Der Erfindung liegt daher das technische Problem zu- 
grunde, ein Verfahren und eine Vorrichtung zur Darstellung 
von Wammcldungcn und Tntcraktionsauflforderungcn zu 
schaffen, mittels derer ein Kraftfahrzeugfuhrer ubersichtlich 
und zuverliissig auf Gefahrenstellen, kritische Systemzu- 
stande oder vorzunehmende Handlungen hingewiesen wird. 

Die Losung des technischen Problems ergibt sich durch 
die Gegenstande mit den Merkmalen der Patentanspriiche 1 
und 9. Weitere Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich 
aus den Untcranspruchcn. 

Hierzu werden die handlungskritischen intemen System- 
zustande oder exteme Umgebungsbedingungen oder gefor- 
derte Interakdonen erfaBt und mindestens partiell automa- 
dsch auf der Multifunkdonsanzeigeeinheit dargestellt. 
Hierzu greift der fiir den Bildaufbau zustandige Mikropro- 
zessor auf die Daten von extemen Konununikationsschnitt- 
stcllen oder Steuergeraten zur extemen Kommunikation und 
auf Sensoren und Steuergerate zur Erfassung von intemen 40 
Systemzustanden zu, uberpriifl diese auf Relevanz und er- 
zeugt automatisch entsprechende Meldungen oder Auffor- 
derungen, die auf der Multifunktionsanzeigeeinheit darge- 
stellt werden. Als interne Systemzustande kommen insbe- 
sondere die Motoroltemperatur, -menge und der Motorol- 
druck, sowie der Kraftstoffinhalt, Bremsdruck und ahnliches 
in Betracht. Die extemen Umgebungsbedingungen sind ins- 
besondere Verkehrsmeldungen wie Staus, RadarkontroUen, 
StraBenschaden, Geisterfahrer und ahnliches. Die geforder- 
ten Interaktionen sind insbesondere Fahrtrichtungswechsel 
zur Einhaltung von Routen eines Navigationssystems, Re- 
aktionen auf ankonunende Telefonanrufe oder das Einschal- 
ten von Beleuchtungsmitteln. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform werden die Wara- 
meldungen und Interaktionsaufiforderungen nach ihrer 
Dringlichkeit bzw. Prioritat klassifiziert, wobei die Wara- 
meldungen Oder Interaktionsaufiforderungen bei geringer 
Dringlichkeit derart neben oder in dem individuell ausge- 
wahlten Menii auf der Multifunktionsanzeigeeinheit darge- 
stellt werden, so daB die Bedienbarkeit des Menus voll er- 
halten bleibt. Mit zunehmender Dringlichkeit werden die 
Warameldungen und Interaktionsauffordemngen groBer 
und/oder in anderer Farbe und/ oder blinkend mit zuneh- 
mender Frequenz dargestellt. 

Die Warameldungen und/oder Interaktionsaufiforderan- 
gen konnen dabei temporar eingeblendet oder permanent 
angezeigt werden, bis cfie Gefahrenquelle behoben oder die 
Interaktion dutchgefuhrt wurde. 



In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform ist die 
Multifunktionsanzeigeeinheit in einen Hauptbereich und ei- 
nen Nebenbereich unterteilt, wobei im Hauptbereich die be- 
nutzerindividuell ausgewahlten Meniis und im Nebenbe- 
reich Warameldungen und Interaktionsaufiforderungen ge- 
ringer Dringlichkeit oder bereits vom Benutzer als wahrge- 
nommen quittierte Meldungen dargestellt werden. Zusatz- 
lich konnen im Nebenbereich komprimierte Anzeigen von 
Komfortgeraten dargestellt werden, wie^beispielsweise die 
nachste Fahrtrichtungsanderang aufgrand einer berechneten 
Route eines Navigationssystems, die Gesamtfahrstrecke 
Oder die Zustande eines Geschwindigkeit-/AbstandsrBge- 
lungssystems. Bei erhohter Dringlichkeit werden dann die 
Warameldungen und Interaktionsaufifordemngen im Haupt- 
meniibereich dargestellt, wobei die vorher im Hauptbereich 
dargestellten Mentis dann entweder uberdeckt oder im Ne- 
benbereich angezeigt werden. 

Die Erfindung wird nachfolgcnd anhand cincs bevorzug- 
ten Ausfiihrungsbeispieles naher erlautert. 
Die Figuren zeigen: 

Fig. 1 eine Darstellung bei eingehendem Telefonanruf, 
Fig. 2 eine Darstellung fiir eine Aufforderung zur Fahrt- 
richtungsanderung. 

Fig. 3 eine Tankaufiforderang mit geringer Dringlichkeit, 
Fig. 4 cine Tankauffordcmng mit hohcr Dringlichkeit, 
Fig. 5 eine erste Wammeldung bezuglich des Oldracks. 
Fig. 6 eine zweite Wammeldung bezuglich des Oldracks, 
Fig. 7 eine erste Darstellung eines freiprogrammierbaren 
Kombiinstmmentes, 

Fig. 8 eine zweite Darstellung eines freiprogrammierba- 
ren Kombiinstmmentes, 

Fig. 9 cine drittc Darstellung cincs frciprogrammierbarcn 
Kombiinstmmentes und 

Fig. 10 eine vierte Darstellung eines freiprogrammierba- 
35 ren Kombiinstmmentes. 

In der Fig. 1 ist eine Multifunktionsanzeigeeinheit 1 mit 
einem Hauptbereich 2 und einem Nebenbereich 3 darge- 
stellt. In dem Hauptbereich 2 ist eine Interaktionsaufforde- 
mng dargestellt, ob ein eingchcndcr Anmf angcnommen 
werden soil oder nicht. Im Nebenbereich 3 sind eine Fahrt- 
richtungsanzeige eines Navigationssystems und andere 
komprimierte Anzeigen von Komfortgeraten dargestellt, 
wie beispielsweise Gesamtfahrstrecke, Temperatur, zuruck- 
gelegte Fahrsirecke einer Route, Systemzustand eines ADR/ 
GRA-Systems und der aktive Gang eines Automatikgetrie- 
bes. Diese Anzeigen werden permanent an der gleichen 
S telle irji Nebenbereich 3 angezeigt und dienen zur allge- 
meinen Informiemng des Kraftfahrzeugfuhrers. Da ein ein- 
gehender Telefonanmf eine entsprechende schnelle Interak- 
tion erfordert, wird bei einem eingehenden Anraf unmittel- 
bar eine entsprechende Interaktionsauffordemng im Haupt- 
bereich 2 dargestellt. Ninunt dann der Kraftfahrzeugfuhrer 
den Anmf entgegen oder schaltet diescn stumm, so wird die 
Darstellung der Interaktionsauffordemng geloscht und wie- 
der ein ursprungliches vom Kraftfahrzeugfuhrer ausgewahl- 
tes Menu im Hauptbereich 2 dargestellt. 

In der Fig. 2 ist eine Interaktionsaufiforderung zum Fahrt- 
richtungswechsel aufgmnd einer berechneten Route eines 
Navigationssystems dargestellt. Da der Fahrtrichtungswech- 
sel in 100 m vorzunehmen ist, wie sich auch aus der An- 
zeige im Nebenbereich 3 ergibt, wird diese Interaktionsauf- 
fordemng als dringlich klassifiziert und die detaillierte Dar- 
stellung zum FahrOichtungswechsel automatisch im Haupt- 
bereich 2 angezeigt, bis der Fahrtrichtungswechsel durch 
den Kraftfahrzeugfuhrer vollzogen wurde. AnschlieBend 
wird die Darstellung mit der Interaktionsaufforderung ge- 
loscht und wieder ein ursprungliches vom Kraftfahrzeug- 
fuhrer ausgewahltes MenO im Hauptbereich 2 dargestellt. 
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wobei die Anzeige im Nebenbereich 3 jedoch aktualisiert 
erhalten bleibt. 

In der Fig. 3 ist im Hauptbereich 2 eine Menudarsteilung 
eines ADR-/GRA- Systems dargestellt, die vom Kraftfahr- 
zeugfuhrer ausgewahlt wurde, die detaillierter als die per- 5 
manente Anzeige im Nebenbereich 3 ist. Zusatzlich ist im 
Neben- und Hauptbereich eine als Piktogramm 4 ausgebil- 
dete Wammeldung dargestellt, die dem Kraftfahrzeugfuhrer 
mitteilt, daB dieser bald tanken muB. Hierzu wertet der Mi- 
kroprozessor beispielsweise die Daten eines FuUstandsen- lO 
sors des KraftstofR^ks aus und erzeugt bei Unterschreitung 
eines ersten Grenzwertes das Piktogramm 4. Aufgrund der 
Gr&6e und des Ones der Darstellung des Piktogramms 4 ist 
das Menu im Hauptbereich 2 nicht beeintrachtigt Unter- 
schreitet dann der FuUstand einen zweiten Grenzwert, so 15 
wird dieser als kritisch und somit die Wammeldung als 
dringlich klassifiziert, so daB nunmehr die Wammeldung im 
Hauptbereich 2 dargestellt wird, was in Fig. 4 dargestellt ist. 
Diese Darstellung im Hautbereich 2 bleibt nun solange an- 
gezeigt, bis der Kraftfahrzeugfuhrer tankL 20 

In der Fig. 5 ist im Hauptbereich 2 ein Menii zur Anzeige 
von Reisedaten dargestellt, das vom Kraftfahrzeugfuhrer in- 
dividuell ausgewahlt wurde. Neben der Wammeldung mit- 
tels des Piktogramms 4, daB der Kraftstoff einen ersten 
Grcnzwcrt untcrschrittcn hat, ist im Nebenbereich 3 eine 25 
zweite Wammeldung 5 dargestellt, die mittels alphanumeri- 
scher Angaben und eines weiteren Rktogramms den Kraft- 
fahrzeugfuhrer dariiber informiert, daB der Oldruck nicht in 
Ordnung ist und das Kraftfahrzeug angehalten werden 
solite. Falls der Kraftfahrzeugfuhrer nicht innerhalb einer 30 
bestimmten Zeitspanne oder Streckenlange das Kraftfahr- 
zeug anhalt, so wird der Wammeldung eine crhohtc Dring- 
lichkeit zugeordnet und die Wammeldung im Hautbereich 2 
angezeigt, was in Fig. 6 dargestellt ist. 

In der Fig. 7 ist eine Multifunktionsanzeigeeinheit 1 als 35 
Teil eines Kombiinstmraentes 6 dargestellt. Die Multifunk- 
tionsanzeigeeinheit 1 umfaBt wieder einen Hauptbereich 2 
und einen Nebenbereich 3. Der Hauptbereich 2 kann wahl- 
weise vom Nutzcr verandert werden. In einer Standardein- 
stellung gemaB Fig. 7 wird beispielsweise ein analoger 40 
Drehzahlmesser, eine Geblaseeinstellung und eine Tankan- ' 
zeige dargestellt, wohingegen in der Fig. 8 eine Reisedaten- 
anzeige und in Fig. 9 eine digitale StraBenkarte eines Navi- 
gationssystems dargestellt sind. Im Nebenbereich 3 sind 
permanent bestinmite Anzeigen wie beispielsweise Uhrzeit, 45 
AuBentcmperatur und Fahrtrichtungsanzeigemittel, sowie 
komprimierte Darstellungen von Komfortgeraten darge- 
stellt. Diese Anzeigen werden permanent an stets gleicher 
Position im Nebenbereich 3 dargestellt, wobei einzelne An- 
zeigen nur im akdven bzw. eingeschalteten Zustand daige- 50 
stellt werden. Der Nebenbereich 3 umfaBt einen Wammel- 
dungsbereich 7. Die Lange des Wammeldungsbereiches 7 
ist dabci abhangig von der Art der Darstellung im Hauptbe- 
reich 2 und kann sich im Extremfall uber die voile Lange der 
Multifunktionsanzeigeeinheit 1 erstrecken, insbesondere bei 55 
den Darstellungen von Reisedaten unddigitalen StraBenkar- 
ten. In dem Wammeldungsbereich 7 werden Wammeldun- 
gen mit geringer Dringlichkeit angezeigt, wobei vorzugs- 
weise Piktogramme 8 analog dem Piktogramm 4 in Fig. 3 
zur Anwendung kommen. Die Wammeldungen werden da- 60 
bei vorzugsweise in der Reihenfolge ihres Auftretens von 
rechts nach links chronologisch im Wammeldungsbereich 7 
angeordnet. tJberschreitet dabei die Anzahl der darzustel* 
lenden Wammeldimgen den vorhandenen Platz im Wam- 
meldungsbereich 7, so konnen die letzten Wammeldungen 65 
altemierend oder die Wammeldungen wie bei einem Schie- 
beregister sukzessive mit einer einstellbaren Taktzeit von ei- 
nigen Sekunden den Wammeldungsbereich 7 durchlaufen. 
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Altemadv zur chronologischen Reihenfolge der Wammel- 
dungen im Wammeldungsbereich 7 konnen diese auch nach 
ihrer Bedeutung sortiert dargestellt werden. Wird nun eine 
Wammeldung mit zuvor geringer Dringlichkeit durch Zeit- 
verzug dringlich bzw. wird eine Wammeldung mit hoher 
Dringlichkeit erfafit, so wird diese zusatzlich im Hauptbe- 
reich 2 dargestellt (Fig. 10). Dabei konnen die Wammeldun- 
gen mit hoher Dringlichkeit nochmals unterteilt werden, 
namlich in derartige Wammeldungen, die ein sofortiges An- 
halten erforderlich machen, und solche, die noch ein kurz- 
zeitiges Weiterfahren erlauben. Dies kann neben den ent- 
sprechenden alphanumerischen Angaben zusatzlich durch 
unterschiedliche Farben verstMrkt werden. Um nun troiz der 
dringlichen Wammeldungen den Hauptbereich 2 wieder in- 
dividuell benutzen zu konnen, kann die Wammeldung im 
Hauptbereich 2 nach einer Quittierung oder nach einer vor- 
gegebenen Zeit automatisch ausgeblendet werden, wobei 
dann die Wammeldung im Wammeldungsbereich 7 darge- 
stellt wird. Bei Wammeldungen, die ein sofortiges Anhaiten 
erfordem, kann zusatzlich der alphanumerische Informad- 
onsgehalt in einem Teil des Nebenbereichs 3 dargestellt 
werden. 

Wird beispielsweise die Wammeldung in Fig. 6 quittiert, 
so wird eine verkiirzte alphanumerische Wammeldung im 
Nebenbereich 3 wic in Fig. 5 dargestellt. 

Patentansprtiche 

1. Verfahren zur Darstellung von Wammeldungen und 
Interaktionsautfordemngen, mittels einer Multifunkti- 
onsanzeigeeinheit, auf der individuell auswahlbare 
Mentis von Komfortkomponenten darstcUbar sind, da- 
durch gckcnnzcjchnct, daB handlungskridsche inteme 
Systemzustande oder exteme Umgebungsbedingungen 
Oder geforderte Interaktionen erfaBt wurden und auto- 
matisch mindestens partiell auf der Multifunktionsan- 
zeigeeinheit (1) dargestellt werden. 

2. Verfahren nach Anspmch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Wammeldungen und Interaktionsaufiforde- 
mngen nach ihrer Dringlichkeit klassifiziert werden, 
wobei die Wammeldungen und Interaktionsaufiforde- 
rungen bei geringer Dringlichkeit derart neben oder in 
dem individuell ausgewahlten Menii auf der Multi- 
funktionsanzeigeeinheit (1) dargestellt werden, so daB 
die Bedienbarkeit des Meniis voU erhalten bleibt. 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB mit zunehmender Dringlichkeit der Wammel- 
dungen und Interaktionsauffordemngen die GroBe und/ 
oder Farbe der Darstellung verandert wird. 

4. Verfahren nach einem der vorangegangenen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Wammel- 
dungen und Interaktionsaufiforderungen temporar oder 
solange angezeigt werden, bis die Interaktion durchge- 
fuhrt wird oder der handlungskridsche Systemzustand 
behoben ist oder die Wammeldung quitiert wird. 

5. Verfahren nach einem der vorangegangenen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Multifunkti- 
onsanzeigeeinheit (1) in einen Hauptbereich (2) und ei- 
nen Nebenbereich (3) unterteilt ist, wobei im Hauptbe- 
reich (2) die benutzerindividuell ausgewahlten Meniis 
und im Nebenbereich (3) Wammeldungen und Interak- 
tionsaufforderungen geringer Dringlichkeit und/oder 
quittierte Meldungen dargestellt werden. 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB im Nebenbereich (3) komprimierte Anzeigen 
verschiedener Komfortgerate und/oder Kontrollanzei- 
gen permanent angezeigt werden. 

7. Verfahren nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB Wammeldungen und Interaktionsauffor- 
derungen hoher Dringlichkeit im Hauptbereich (2) dar- 
gesteilt werden. 

8. Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB die zuvor benutzerindividuelle Darstellung im 5 
Hauptbereich (2) im Nebenbereich (3) dargestellt wird. 

9. Vorrichtung zur Darstellung von Wammeldungen 
und Interaktionsaufforderungen, umfassend eine Mul- 
tifunktionsanzeigeeinheit und einen den Bildaufbau 
der Multifiinktioasanzeigeeinheit ansteueroden Mikro- lO 
prozessor, dadurch gekennzeichnet, dafi der Mikropro- 
zessor mit einer Schnittstelle oder einem Steuergerat 
zur extemen Kommunikation und Sensoren oder Steu- 
ergeraten zur Erfassung von Systemzustanden verbun- 
den ist, deren Daten im Mikroprozessor bewertbaF 15 
sind, wobei bei Erfassung von kritischen Systemzu- 
standen oder erforderlichen Interaktionen Wammel- 
dungen oder Interaktionsaufforderungen generierbar 
und automatisch auf die Multifunktionsanzeigeeinheit 
(1) darstellbar sind. 20 . 
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